KARTA EWIDENCYJNA ZABYTKU NIERUCHOMEGO

3. Miejscowosc
GORA KALWARIA / KEPA GLINIECKA

2. Czas powstania

1951 .

1. Nazwa

MOST KOLEJOWY

4. Adres

nr ewidencyjny dziatki z obrebu

nr ksiegi wieczystej Patrz zatacznik nr 2

11. Materialy graficzne Sytuacja 1:2000, orientacja 1:10 000, rzuty i przekroje, fotografie

5. Przynalezno$¢ administracyjna
wojewodztwo Mazowieckie
powiat Piaseczyriski / Otwocki

gmina Goéra Kalwaria / Karczew

6. Wspbtrzedne geograficzne
+51° 59'52.2" +21° 13’ 33.8"

7. Wiasciciel i jego adres

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ul. Targowa 74
03-734 Warszawa

Topograficzna mapa orientacyjna 1:10000

Widok mostu od strony zachodnie;j.

8. Uzytkownik i jego adres

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ul. Targowa 74
03-734 Warszawa

9. Formy ochrony

Sytuacja, fragment mapy zasadniczej 1:5000

10. Stan zachowania

Obiekt zachowany
Szczegdly — patrz pkt. 22.



12. Autorzy, historia obiektu, okresienie stylu

Budowa linii kolejowej Skierniewice-tukow byta planowana od lat 30. XX w. Linia ta w za-
lozeniach miala odcigzyé Warszawski Wezet Kolejowy (WWK) i przejaé tranzytowy ruch pociggow
towarowych po potudniowej stronie Warszawy. 23 lutego 1939 r. Sejm podjat uchwale o budowie
normalnotorowej linii kolejowej Skierniewice-t.ukow. Rozpoczete prace przygotowawcze do budo-
wy linii zostaty przerwane przez wybuch Il wojny swiatowej we wrzesniu 1939 r. Po zakoriczeniu
il wojny éwiatowej, w 1949 r. podjeto decyzje o budowie linii kolejowej Skierniewice-tukow
w oparciu o przedwojenne plany. Linia ta wediug nowych zalozen miata sta¢ sie jednym
z odcinkdw nowego szlaku tranzytowego taczgcego ZSRR z zachodem Polski. Zaktadano
ze po nowo wybudowanej linii kolejowej bedzie przejezdzac 6 par pociggow z weglem do ZSRR.
Linia ta zostata zaprojektowana bez wiekszych odchyler, promienie skretu mialy mie¢ nie mniej
niz 1000 m, a wzniesienie miarodajne nie wigksze niz 5%. Zamierzano wykonac¢ od razu podtorze
dla linii dwutorowej. Prace przy linii o dlugosci ok. 160 km rozpoczeto wg. harmonogramu, na po-
czatku 1950 r. Gtownym inzynierem budowy zostat Zygmunt Piskorski, a pierwszym kierownikiem
robot zostat Bolestaw Chwasciniski. Prace przy budowie linii prowadzito Przedsigbiorstwo Robét
Kolejowych nr 1. Linia kolejowa poczatkowo jako jednotorowa zostata oficjalnie oddana do uzytku
3 pazdziernika 1954 r. Linia ta zostata rozbudowana w wigkszej czesci na dwutorowg w latach
60. XX w. jedynie fragment linii na odcinku Gora Kalwaria-Kepa Gliniecka jest jedynym odcin-
kiem jednotorowym. Linia zostata zelektryfikowana na calej swojej dtugoéci w grudniu 1972 r.

Najwickszym obiektem inzynieryjnym nowo wybudowanej linii kolejowej jest most
nad rzeka Wistg, znajdujacy sie po pdtnocnej stronie Gory Kalwarii. Obiekt ten zostat wybudowany
w latach 1950-1951 i zostat czesciowo zaprojektowany na bazie przedwojennego projektu przeset
mostu na rzece Bug w Mierzwicach Kolonii (Fronofowie) wybudowanego w 1935 r. Swiadczy o tym
fragment dokumentacji dzwigaréw mostu z archiwum PKP PLK w Siedlcach (Patrz zatacznik nr 7).
Dokumentacja ta zostata sporzadzona w Chorzowie (Hucie Krolewskiej) w 1933 r. Najprawdopo-
dobniej w projekcie mostu wzorowano sie takze na schemacie mostu kolejowego w Sandomierzu
oddanego do uzytku w 1928 r. (Patrz zatgcznik nr 4). Wybudowany most w Gérze Kalwarii skiada
sie tgcznie z 8 przesel — 2 mniejszych zelbetowych przy skrajnych przyczdtkach, kazde o roz-
pigtosci 11,75 m oraz z 6 gtéwnych, stalowych, nitowanych, wielobocznych przegset kratowych,
kazde o rozpietosci 98 m. Przesta te sg identyczne z trzema przgstami mostu Mierzwicach Kolonii
(Fronofowie). Najprawdopodobniej projektantami przedwojennego dobudowanego drugiego toru
mostu w Mierzwicach Kolonii (Fronotowie) byli inz. Leon L. Pszenicki (1889-1950; bratanek prof.
dr. hab. inz. Andrzeja Pszenickiego) oraz prof. dr. hab. inz. Franciszek Szelggowski (1898-1973).
W latach 40. | 50. XX w. dla czesci nowych i odbudowywanych mostow kolejowych wykorzystano
projekty i obliczenia dla kratowych przeset o rozpigtosci okoto 72 m i 98 m autorstwa Pszenickie-
go i Szelaggowskiego. Takimi przykladami mogg by¢ oprocz mostéw kolejowych w Mierzwicach
Kolonii (Fronotowie), Gorze Kalwarii czy Toruniu, takze dwa mosty na duzej i matej obwodnicy
kolejowej Krakowa. Most w Gorze Kalwarii zostat zaprojektowany jako 2-torowy. Zostaty przygo-
towane wszystkie przyczolki i filary do posadowienia przeset i drugiego toru, jednak ze wzgledéw
finansowych oraz kryzysu ekonomicznego po 1954 r. planu tego nie zrealizowano. Elementy sta-

cd. patrz wkiadka 1

13. Opis (sytuacja, materiat i konstrukgcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze, wyposazenie, instalacje)

SYTUACJA: most zlokalizowany jest nad rzekg Wista, miedzy miejscowosciami Gora Kalwaria
po zachodniej stronie i Kepa Gliniecka po wschodniej stronie rzeki, obiekt ten znajduje
sie na 75,913 km dwutorowej, zelektryfikowanej linii tukow-Skierniewice, pomigdzy stacjami
Gora Kalwaria i Osieck. Dojazd do obiektu: od strony Gory Kalwarii (strony zachodniej) od strony
ul. Lipkowskiej i dalej droga nieutwardzong wzdiuz nasypu kolejowego. Od strony Kepy Glinieckiej
od drogi krajowej nr 50 i drogi utwardzonej biegngcej wzdtuz watu przeciwpowodziowego.
MATERIAL.: filar i przyczétki obiektu wykonane sg z zelbetu oraz oktadziny wykonanej z kamien-
nych cioséw granitowych. Mniejsze, skrajne przesta plytowo-zelbetowe, gtéwne przesta stalowe,
kratownicowe wykonane z nitowanych blach i katownikow. Przesta wykonane sg z blach, dwuteow-
nikéw i katownikow stalowych nitowanych. Na przestach tor kolejowy na podktadach drewnianych,
w czesci skrajnych dwoch przeset oparty na podsypce zwirowej, na przestach giéwnych oparty
na stalowych poprzecznicach i podtuznicach. Balustrada wzdiuz krawedzi przeset wykonana jest
z katownikow stalowych.

KONSTRUKCJA: most stalowy, 8-przestowy, ztozony z 2 skrajnych przeset plytowo-zelbetowych
oraz 6 gtéwnych stalowych, nitowanych, kratownicach, wsparty na zelbetowych licowanych ciosa-
mi granitowymi przyczétkach i filarach.

PRZEStA: 2 skrajne brzegowe, znajdujgce sie przy przyczotkach mostu: Zelbetowe, plytowe,
monolityczne o rozpietosci teoretyczne ok. 10,8 m. Kazde z zelbetowych monolitycznych przeset
skiada sie dwoch gtownych podiuznych belek o przekroju 166x80 cm, usztywnionych 6 zebrami
poprzecznymi o przekroju 98x30 cm nakrytych ptytg o grubosci ok. 16 cm; wierzchnia ptyta wy-
konczona warstwg spadkows i izolacyjng o nachyleniu ok. 1% w czterech kierunkach, do dwéch
sqczkow odwadniajacych znajdujgcych sie po dwéch stronach plyty nosnej; powyzej znajduje
sie warstwa tlucznia stanowigca czes¢ podtorza. Przgsta oparte sg na zelbetowych tawach podpo-
rowych przyczétka oraz filara.

6 gtéwnych przeset: stalowych, nitowanych, zlozonych z kgtownikéw i blach ptaskich; kazde ze sta-
lowych przeset skiada sie z dzwigaréw giéwnych kratowych z jazdg dotem oraz jezdni wykonanej
ze stalowych belek peinych (podiuznic i poprzecznic); za nawierzchnie stuzy tor kolejowy utozony
na drewnianych mostownicach. Uklad geometryczny kratownicy skiada si¢ z poziomego pasa dol-
nego oraz gornego pasa parabolicznego (wielokgtnego), krzyzulcow i stupkéw tworzacych ustréj
tréjkatno-zastrzatowy, z dodatkowymi stupkami i wieszakami oraz z drugorzednymi krzyzulcami
i krotkimi wieszakami. Kratownica ma rozpietos¢ teoretyczng 98 m i sktada sie z 16 przedziatow
po 6,125 m kazdy. Wysokos¢ kratownicy w najwyzszym punkcie (w potowie rozpigtosci) 18 m.
Poziome stezenia wiatrownicowe znajdujg sie w ptaszczyznie pasa gornego i dolnego dzwigaréw
giéwnych i majg one ksztatt podwdjnej kraty krzyzulcowej. Przgsta oparte sg na Zzelbetowych
fawach podporowych filaréw i na tozyskach statych przegubowych oraz ruchomych przegubowo-
-przesuwnych.

PRZYCZOLKI: dwa, wykonane z betonu monolitycznego oblicowanego ciosami z kamienia gra-
nitowego; przyczotki posadowione sg ptasko, bezposrednio na gruncie; przyczétki wykonano pod
dwa tory, przyjmujac rozstaw miedzytorza na moécie 7,0 m i rozstaw kazdego z dzwigaréw kra-

cd. patrz wkladka 1



14. Kubatura 15. Powierzchnia uzytkowa

16. Przeznaczenie pierwotne

Most kolejowy

17. Uzytkowanie obecne

Most kolejowy

18. Akta archiwalne (rodzaj akt, numer i miejsce przechowywania)

- Linie Kolejowe. ZatoZenia projektowe budowy nowych linii kolejowych Skiemiewice-tukow,
Pyskowice-Lubiniec, Kielce-Zabno i Brochéw, 1949 r; Ze zbioru Gléwnej Komisji Oceny
Projektéw Inwestycyjnych; sygn. 2/331/0/5.6.2/2192; Archiwum Akt Nowych w Warszawie

- Projekt mostu stalowego, rzeka Wista Géra Kalwaria, Km 75,912 linii Skierniewice-t.ukow;
Teczki 1-4; PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Siedlcach, ul. Plantowa 7

- Inwentaryzacja Mostu Kolejowego przez rzeke Wiste, PKP Biuro Projektow Kolejowych, £6dz
1987, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Siedlcach, ul. Plantowa 7

- Inwentaryzacja Mostu, Centralne Biuro Studiéw i Projektéw Budownictwa Kolejowego,
1964, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Siedlcach, ul. Plantowa 7

19. Zrodta ikonograficzne (rodzaj, miejsce przechowywania)

http:/figrek.amzp.pl/
http.//bazakolejowa.pl
http:/fisap.sejm.gov.pl/
http.//www.fronolow.pl/

http://commons.wikimedia.org

https://audiovis.nac.gov.pl/
http./fwww.s-l.cal24.pl/
hitps.://bcpw.bg.pw.edu.pl/
https.//otwocki.e-mapa.net/

20. Bibliografia

- Mosty Kolgjowe, Jan Cholewo, Mieczystaw Sznurowski, Wydawnictwa Komunikacii
i tacznosci, Warszawa 1970.

- Mosty na Wisle i ich budowniczowie, Bolestaw Chwascinski, Fundacja im. A. i Z. Wasiutyn-
skich, Warszawa 1997.

- W rocznice XL pracy prof. Andrzeja Pszenickiego, Praca zbiorowa, Drukarnia Techniczna
S.A., Warszawa 1937; Biblioteka Cyfrowa Politechniki Warszawskie;.

- Kronika krajowa, Otwarcie statego mostu kolejowego przez Wisfe pod Sandomierzem, cza-
sopismo: Inzynier Kolejowy str. 89 nr 3. 1928 r.

21. Uwagi



22. Stan zachowania

Most w Gérze Kalwarii przetrwat w oryginalnym ksztatcie 70 lat. Zachowane zostaty wszystkie
oryginalne elementy konstrukcyjne obiektu. Prowadzono jedynie biezgcg konserwacje mostu.
W 2003 r. miato miejsce przesuniecie tadunku na jednym z wagonéw w pociagu przejezdza-
jacym przez most, w wyniku tego zdarzenia zostaly uszkodzone pojedyncze elementy dwodch
stupéw konstrukcji pierwszego dzwigara od strony Kepy Glinieckiej. W latach 2016-2017, obiekt
przechodzit remont pomostéw drewnianych, wymiane mostownic oraz czesciowo wykonano
nowe warstwy antykorozyjne w konstrukcji pod mostownicami (podkfadami). Obiekt w wielu
miejscach jest skorodowany, czes¢ elementéw nosnych zwtaszcza pod torowiskiem jest w do-
statecznym stanie pozwalajacym jedynie na uzywanie przez pare nastepnych lat.

Stan zachowania obiektu dostateczny. Przyczotki mostu — dostateczny /dobry; filary — dosta-
teczny; przesta stalowe — dostateczny; przesta zelbetowe — dostateczny/ dobry, mostownice
(podktady) — dostateczny; torowisko — dostateczny; instalacje — dostateczny.

23. Istniejgce zagrozenia, najpilniejsze postulaty konserwatorskie

Most jest w dostatecznym stanie zachowania. Obiekt ten wymaga generalnego remontu, uzupet-
nienia, wymiany skorodowanych lub zuzytych czesci konstrukcyjnych, nowego zabezpieczenia
farbg antykorozyjng i nowego malowania oraz wymiany catego torowiska. Most najprawdopo-
dobniej ze wzgledu na wysokie koszty remontu i biezace koszty utrzymania bedzie przeznaczo-
ny w niedalekim czasie do rozbiorki. Najprawdopodobniej takze czg$¢ mostow odbudowanych
lub wybudowanych po drugiej wojnie $wiatowej wedlug podobnego projektu zostanie w czgsci
rozebrana lub znaczaco przebudowana. Jest to jeden z najdiuzszych mostoéw na rzece Wisle
o takiej konstrukciji - 6 przeset od dtugosci ok. 98 m kazde.Dlatego tez nalezy po dokfadnej ana-
lizie istniejacych obiektéw o podobnej konstrukcji rozwazy¢ wpis mostu do rejestru zabytkow.
Ewentualny wpis do relestru zabytkow powinien obejmowac wszystkie elementy konstrukcyjne
mostu: przesta stalowe i zelbetowe, wszystkie filary oraz przyczotki wraz ze scianami bocznymi.

24. Adnotacje o inspekcjach, informacje o zmianach (daty, imiona, nazwiska wypetniajgcych)

25. Opracowat(a):

tekst: mgr inz. arch. Jakub Andrzejewski maj 2021 r.

4
plany, rysunki: mgr inz. arch. Jakub Andrzejewski \h\ \ L? \“‘vﬁrx&m .

fotografie: mgr inz. arch. Jakub Andrzejewski

KARTA PO WYPELNIENIU PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW PRAWA AUTORSKIEGO

26. Zatgczniki

Liczba zatgczonych wkiadek: 14
Zatgczniki nr:
1-2 opis, historia i opis obiektu,
oraz mat. kartograficzne
3 rzut mostu

4-9 mat. ikonograficzne
10-14 fotografie wspdtczesne.



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKU NIERUCHOMEGO ZALACZNIK NR 1

1. Miejscowosé 2. Obiekt 3. Zawarto$¢ wkiadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)

Géra Kalwaria / Kepa Gliniecka Most kolejowy cd. pkt. 12, autorzy, historia obiektu; cd. pkt. 11, materiaty
kartograficzne; cd. pkt. 13, opis;

cd. pkt. 12 (autorzy, historia, okreslenie stylu)

lowe mostu wykonano w Chorzowskie] Wytworni Konstrukgji Stalowych ,Konstalu” zakladu przy dawnej Hucie Krélewskiej ktéra wykonywata elementy mostdéw przed wojng wg. tych samych projektow.
W dostepnej dokumentacji mostu nie ma podanych dokladnych autorow czesci stalowych mostu. Gtéwnym projektantem kesonéw pod filarami byt J. Starzynski oraz fila-
row inz. Jerzy Tietiajew, w pozostatych planach nazwiska sg nieczytelne. Most przez ostatnie 70 lat nie byt przebudowywany, byt poddawany biezacej konserwacji. W 2003 r.
miato miejsce przesuniecie tadunku na jednym z wagonow w pociggu przejezdzajgcym przez most, w wyniku tego zdarzenia zostaty uszkodzone pojedyncze elementy dwoch stupéw konstrukcji
pierwszego dzwigara od strony Kepy Glinieckiej. W latach 2016-2017, obiekt przechodzit remont pomostow drewnianych, wymiang mostownic oraz czesciowo wykonano nowe warstwy antyko-
rozyjne w konstrukcji pod mostownicami (podktadami). Obecnie PKP PLK ze wzgledu na plany modernizacii linii kolejowej Skierniewice-tukéw planujg rozebranie mostu oraz wyburzenie filarow
i wybudowanie zupetnie nowego obiektu w technologii zelbetowe;.
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i kolejowej. (Zrédfo: http./igrek.amzp.pl)
Widadke zatozyt mgrinz. arch. Jakub Andrzejewski verte



cd. pkt. 13 opis (sytuacja, material, konstrukgcja, rzut, bryta, elewacje, wnetrze)

towych na 5,3 m. Kazdy z przyczétkéw po wschodniej i zachodniej stronie Wisty sktada sie z réwnolegtych skrzydet licowanych ciosami z kamienia granitowego, z zelbetowej tawy tozyskowej na kiorej
oparte jest zelbetowe przesto oraz powyzej fawy ze $cianki 2wirowej wykonanej z granitowego kamienia tamanego na zaprawie cementowe;j.

FILARY: siedem, w tym: dwa filary brzegowe majg w rzucie ksztatt prostokata o wylugowanych narozach bez izbic oraz pig¢ filaréw nurtowych podiuznych z czgscig dziobows i izbicami oraz tylng czescig
w ksztafcie potkota. Filary o wymiarach 18,0x4,0 m posadowiono na kesonach zelbetowych, powyzej wykonano je z betonu w trzech ptaszczyznach poziomych w podstawie w $rodku i na zwiericzeniu
zbrojone, licowane z zewnetrz ciosami z kamienia granitowego, ciosy o wysokosci okoto 45 cm. Filary wykonano pod dwa tory, przyjmujac rozstaw migdzytorza na moscie 7,0 m i rozstaw kazdego
z dzwigaréw kratowych na 5,3 m. Na gtowicach filaréw zatopiono ciosy i bioki zelbetowe przystosowane do oparcia przeset na tozyskach statych przegubowych oraz ruchomych przegubowo-przesuwnych.
TOROWISKO: mostem poprowadzona jest jednotorowa zelektryfikowana linia kolejowa. Podioze na przestach piytowo-zelbetowych stanowi podsypka zwirowa potozona bezposrednio na plycie, war-
stwach spadkowych oraz izolacji przeciwwodnej, powyzej znajduje sie warstwa tlucznia, w ktérej umieszczone sa szyny na drewnianych podkiadach. Grubo$¢ podsypki zwirowej wraz z ttuczniem wynosi
najprawdopodabniej ok. 50 cm. Podtoze na przestach stalowych stanowg mostownice (podktady) oparte na jezdni wykonanej ze stalowych belek petnych (podtuznic i poprzecznic).

PLAN: most o dtugosci ok. 621,40 m (inwentaryzacja z 1984 r. podaje 622,30 m) skiada si¢ z 8 przgset w tym z 2 skrajnych, krétkich przeset ptytowo-Zelbetowych oraz 6 gltéwnych przestach stalowych.
Oparty jest na dwoch przyczotkach i 7 filarach — 2 brzegowych oraz 5 nurtowych.

INSTALACJE: wzdtuz zachodnich przeset w poziomie barierek poprowadzone sg wtornie 4 rury z instalacjq teletechniczna lub elektryczna.
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Widok ogélny mostu od strony zachodniej. (fot. Jakub Andrzejewski, 2021 r.)



WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKU NIERUCHOMEGO ZALACZNIK NR
1. Miejscowosc 2. Obiekt 3. Zawartosc wkladki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)
Gora Kalwaria / Kepa Gliniecka Most kolejowy cd. pkt. 11, materialy kartograficzne

mB.mBm:ﬁ fotoplanu z 1982 r. (Zrédfo: http.//mapa.um.warszawa.pl)

VWiadke zatozyt mgrinz. arch. Jakub Andrzejewski
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKU NIERUCHOMEGO

ZALACZNIK NR

3

1. Miejscowo$é
Goéra Kalwaria / Kepa Gliniecka

2. Obiekt
Most kolejowy

3. Zawartos¢ wkiadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)
cd. pkt. 11, materiaty kartograficzne

Rzut mostu z zaznaczonymi U_wa*ma._ filarami oraz przyczotkami.

VWidadke zalozy mgrinz. arch. Jakub Andrzejewski
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Jeden z dokumentéw do zatozen projektowych budowy nowych linii kolejo-
wych z 1949 r.; Ze zbioru Gtéwnej Komisji Oceny Projektdéw Inwestycyjnych;
(zrodto: Archiwum Akt Nowych w Warszawie)

Limas,

WARSZAWA w2z *

T

Mapa (fragment)

do zatozen projektowych budowy nowych linii
niem przebiegu nowe;j linii kolejowej. (zroédto: Archiwum Akt Nowych w Warszawie)
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Legenda mapy do zatozen projektowych budowy |30<<<o: linii kolejowych
z 1949 r. (zrodto:

Archiwum Akt Nowych w Warszawie)
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ZALACZNIKNR | 4

1. Miejscowos¢
Géra Kalwaria / Kepa Gliniecka

2. Obiekt
Most kolejowy

3. Zawartos¢ wkiadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)
cd. pkt. 11, materiaty ikonograficzne

Most w Mierzwicach Kolonii (Fronotowie) wybudowany w 1935 r. dla drugiego toru,
zdjecie wykonano w 1941 r (Zrédfo: http://www.fronolow.pl/)

Wiadke zatozyt mgrinz. arch. Jakub Andrzejewski

L —— e

Most w Mierzwicach Kolonii (Fronolowie) zostat odbudowany po 1945 r. wedtug Uﬂo_m&c
z 1933 r. Widok mostu podczas remontu w 2017 r. (Zrédfo: http://www.fronolow.pl/)

Most podczas remontu w 2017 r. Widoczne w czesci oryginalne filary pierwszego’
mostu z 1905 r. (Zrédio: http.//www. fronolow. pl/)

verte



Most kolejowy << mmsaoimﬂic_ fotografie wykonano podczas otwarcia mostu w lutym 1928 r. Most wyglgda identycznie jak ten wybudowany w Gorze Kalwarii, rozni sig jedna
przeset gtownych. W Sandomierzu przesta gtowne majg rozpietos¢ 72 m, a w Gorze Kalwarii 98 m. (Zrodfo: https.//audiovis.nac.gov.pl/ sygn. 1-G-3474-1)
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Most w Sandomierzu zostat odbudowany po 1945 r. w pierwotnym _AmNﬁmﬁ_Q. widoczne wa_.m-
cie wykonano w 2015 r. po generalnym po remoncie mostu. (Zrédfo: hitp.//bazakolejowa.pl)

B =2 L)

Most w Sandomierzu, zdjecie wykonanoc w 2015 r. po generalnym po aio:o_m 30.mE.
(Zrédfo: http://bazakolejowa.pl)
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3. Zawartosc¢ wkiadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)

cd. pkt. 11, materiaty ikonograficzne

2. Obiekt
Most kolejowy

1. Miejscowos¢
Gora Kalwaria / Kepa Gliniecka
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Fragment planu sytuacyjnego z 1950 r. z zaznaczonym placem budowy na zachodnim brzegu Wisty - od strony Géry Kalwarii. (zrodto: PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Siedicach)

VWiadke zatozyt mgrinz. arch. Jakub Andrzejewski verte
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Karta ewidencyjna mostu z 1962 r. (zrodto: PKP PLK Zakfad Linii Kolejowych w mmma_o.mo:v

gu Wisly - od strony Kepy Glinieckiej. (zrodto: PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Siedicach)
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1. Miejscowosé 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wkiadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)
Géra Kalwaria / Kepa Gliniecka Most kolejowy cd. pkt. 11, materiaty ikonograficzne
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w.t.w Lowawie oo budon § A R S EEO AT FOSCUE

T

(o SIS e A e +

i

Fragment rysunku rusztowania do budowy i opuszczania kesonu. (zrédio: PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Siedlcach)

Widadke zatozyt. mar inz. arch. Jakub Andrzejewski verte
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Fragment dokumentacji rysunkowej filara nurtowego, dokumentacja zostata wykonana przez Warszawskie Biuro Studidw i Projektow Budownictwa Kolejowego w 1959 r. przed planowang
rozbudowa mostu o drugi tor, prace nigdy nie zostaty wykonane. Nalezy pamietac ze projekt zrealizowanej w 1951 r. jednotorowej czesci mostu zostat sporzgdzony przez Panstwowe Przed-
siebiorstwo Robét Kolejowych 1. (zrodto: PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Siedlcach)
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKU NIERUCHOMEGO ZALACZNIKNR | 7
1. Miejscowosc¢ 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)
Géra Kalwaria / Kepa Gliniecka Most kolejowy cd. pkt. 11, materiaty ikonograficzne
Most o _@_oé 0 rozp. mu 00 l :EQN 3&6
Skala 1100 1 6
-..ﬁ.
|
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3 | . ‘m.
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1, _m
| Fragment dokumentagji elementéw stalowego przesta mostu - kopia rysunkéw pochodzi Chorzowskiej Wytwaérni Konstrukeji Stalowych ,Konstal”. Oryginalnie rysunki
_ te zostaly opracowane w 1933 r. w zakiadach przy dawnej Hucie Krélewskiej (pdzniejszy ,Konstal"), na potrzeby wykonania dzwigaréw do mostu w Mierzwicach
Kolonii (Fronotowie). (Zzrodto: PKP PLK Zakfad Linii Kolejowych w Siedlcach)
Widadke zalozyt mgrinz, arch. Jakub Andrzejewski verte
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Fragment dokumentacji elementow stalowego przesta mostu - kopia rysunkéw pochodzi Chorzowskiej Wytworni Konstrukcji Stalowych ,Konstal”. Oryginalnie rysunki te zostaty opraco-

wane w 1933 r. w zaktadach przy dawnej Hucie Krélewskiej (pdzniejszy ,Konstal’), na potrzeby wykonania dzwigaréw do mostu w Mierzwicach Kolonii (Fronotowie). (zrodto: PKP PLK
Zaktad Linii Kolejowych w Siedlcach)
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1. Miejscowos$c 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajacego)

[ R e

T — ot

M.u AT g

Fragment Qoxcim:ﬁmﬂ._ rysunkowej skrajnego dzwigara zelbetowego, dokumentacja zostata wykonana przez Warszawskie Biuro Studiéw i Projektow mcaos\:_o.pﬂ\m Z.u_m._.oém@o .<< 1959 r.
przed planowang rozbudowa mostu o drugi tor, prace nigdy nie zostaty wykonane. Nalezy pamigta¢ ze projekt zrealizowanej w 1951 r. jednotorowej czesci mostu zostat sporzgdzony przez
Panstwowe Przedsiebiorstwo Robdt Kolejowych |. (Zrodio: PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Siedlcach)

e L1 o

Gora Kalwaria / Kepa Gliniecka Most kolejowy cd. pkt. 11, materiaty ikonograficzne
|

Wiiadke zatozyt mgr inz. arch. Jakub Andrzejewski verte
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Fragment dokumentacji rysunkowej skrajnego dzwigara Nm_cmﬁoém@o z 1959 r. przed planowang ﬁowccaoém mostu o drugi tor, prace nigdy nie zostaly wykonane. (zrodio: PKP PLK Zaktad
Linii Kolejowych w Siedlcach)

Widok boczny Przekg) A-A .

Fragment inwentaryzacji mostu sporzadzonej w 1964 r., widoczne rysunki fozysk ruchomych na ktorych oparte sg stalowe dzwigary giowne mostu.
(zrodio: PKP PLK Zakiad Linit Kolejowych w Siedlcach)
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKU NIERUCHOMEGO ZALACZNIKNR | 9

1. Migjscowosc 2. Obiekt 3. Zawartos¢ wkiadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)
Géra Kalwaria / Kepa Gliniecka Most kolejowy cd. pkt. 11, materiaty ikonograficzne

—— SKIERNIEWICE |

PELBETOWE.

Fragment dokumentacji mostu sporzadzonej w 1988 r. w ramach opracowania sprawdzenia nosnosci mostu. Rysunek widoku przesta zelbetowego po wschodnie;
stronie mostu oraz jeden z filardéw z zaznaczeniem fozysk. (zrédio: PKP PLK Zakiad Linii Kolejowych w Siedlcach)

Widadke zalozyt mgrinz. arch. Jakub Andrzejewski verte



Mast_Koleiowy o rozn. 9800 m przez rze

_ r.
. “ _Skala 11001 110.

Opisy w sporzgdzonej w 1933 r. dokumentacji dzwi-
garéw mostu we Fronoctowie. Dokumentacja ta zosta-
ta wykorzystana pozniej do budowy mostu w Gorze
Kalwarii. (zrédto: PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych
w Siedlcach)

Fragment dokumentacji mostu sporzgdzonej w 1988 r. w ramach opracowa-  Tabelka na jednym z arkuszy dokumentacji mostu w Mierzwicach Kolonii (Fronotowie) z 1946 r., wykorzy-
nia sprawdzenia nosnosci mostu. (zrodio: PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych  stana pdzniej w budowie mostu w Gorze Kalwarii. (Zrodto: PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Siedlcach)
w SiedlIcach)
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WKLADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKU NIERUCHOMEGO ZALACZNIKNR | 10
1. Miejscowos$é 2. Obiekt 3. Zawarto$¢ wkiadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)
Géra Kailwaria / Kepa Gliniecka Most kolejowy cd. pkt. 11, fotografie

iy B
¥ T - -5 - =

Potudniowa m.ﬁ_,o:m mostu, widok z Nmo:oaz_.mmo brzegu Wisty. (fot. Jakub Andrzejewski,
2021r) 2021r,)

e
dok z zachodniego brzegu Wisty.
(fot. Jakub Andrzejewski, 2021 r.) (fot. Jakub Andrzejewski, 2021 r.)

Wiadke zatozyt mgrinz. arch. Jakub Andrzejewski verte
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WKLEADKA DO KARTY EWIDENCYJNEJ ZABYTKU NIERUCHOMEGO
1. Miejscowos¢ 2. Obiekt 3. Zawarto$¢ wkiladki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)
Goéra Kalwaria / Kepa Gliniecka Most kolejowy cd. pkt. 11, fotografie
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z gérnego pasa parabolicznego (wielokatnego), krzyzul-

| . -: _.. |
whnicy skiada sie z poziomego pasa dolnego ora

Widok drugiego przesta mostu od strony zachodniej (Géry Kalwarii). Uktad geometryczny krato
cow i stupkow tworzacych ustréj tréjkatno-zastrzatowy, z dodatkowymi stupkami i wieszakami oraz z drugorzednymi krzyzuicami i krétkimi wieszakami, na szczycie widoczne stezenia w postaci podwojnej

kraty krzyzulcowej. (fot. Jakub Andrzejewski, 2021 r.)
verte

Widadke zatozyt mgrinz. arch. Jakub Andrzejewski



cie fadunku na wagonie.
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Widoczne uszkodzenia stupa w siodmym dzwigarze spowodowane przez przesunie- Widoczne stezenia oraz kraty krzyzulcowe na szczycie konstrukcji dzwigara kratowe-
(fot. PKP PLK Zakiad Linii Kolejowych w Siedicach 2014 r.) go. (fot. PKP PLK Zakfad Linii Kolejowych w Siedicach 2014 r.)

of" i

Widoczne uszkodzenia stupa w siocdmym dzwigarze spowodowane przez przesunie- Widoczne uszkodzenia stupa w siddmym dzwigarze spowodowane przez przesunie-

cie tadunku na wagonie.

(fot. PKP PLK Zakiad Linii Kolejowych w Siedlcach 2014 r.) cie tadunku na wagonie. (fot. PKP PLK Zakiad Linii Kolejowych w Siedicach 2014 r.)
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1. Miejscowos¢
Gora Kalwaria / Kepa Gliniecka

2. Obiekt
Most kolejowy

3. Zawartos¢ wktadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)

cd. pkt. 11, fotografie

& -.m....-._o.- 1
&t Sum

i, -

Pas dolny mws\_@m&s\ z §aoo~:<i p
zakami. (fot. Jakub Andrzejewski, 2021 r.)

VWidadke zalozyt mgrinz. arch. Jakub Andrzejewski

odtuznicami i poprzecznica

mi usztywnionymi krzy-

Tehans -

Pas dolny kratownicy dzwigara od m:ro%. .ﬂ.vo*:oo:m_. Z wido
nicami i pomostem. (fot. Jakub Andrzejewski, 2021 r.)

cznymi drewnianymi mostow-

verte
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Kraty krzyzulcowe ,cmwa\ss_m_.mom pas gérny :w szczycie konstrukgeji dzwi-
gara kratowego. (fot. Jakub Andrzejewski, 2021 r.)

;'.\ e

_ .. B " ‘_ A e
Teznik poprzeczny usztywniajacy poczatek pasa goérnego kratowni
powyzej skrajni i instalacji trakcji elektrycznej. (fof. Jakub Andrzejewski,

2021r)
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wschodniej (Kepy Glinieckiej). (fot. Jakub Andrzejewski, 2021 r.)

Filar mostu na _.«BQB oparte sg dzwigary zelbetowy i stalowy. Widoczne tozys

3

ko pod stalowym dzwigarem. Po lewej widoczny przyczétek mostu od strony
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1. Miejscowosc 2. Obiekt

Goéra Kalwaria / Kepa Gliniecka Most kolejowy

3. Zawartos¢ wkiadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)

cd. pkt. 11, fotografie

Widok pierwszego przesta mostu od m¢o:< zachodniej (Gory Kalwarii). Qoﬂ..,\mxcc xSQWm-
Jewski, 2021 r.)

Goéry Kalwarii). (fot. Jakub >:Q\..N@.ms\m§

Widok przyczétka mostu od strony Nmosoa.s_mh. (
2021r)

Widadke zalozyt. mgrinz. arch. Jakub Andrzejewski

Widok dsmego przesta mostu od strony wschodniej (Kepy Glinieckiej). (fot. Jakub Andrze-
Jjewski, 2021 r.)

ski, 2021 r)

verte



_.u__mq mostu z opartymi sg dzwigarami zelbetowym i stalowym. Filar od strony zachodniej
(Gory Kalwarii). (fot. Jakub Andrzejewski, 2021 r.)

tozysko przesuwne na filarze po stronie zachodniej. (fot. Jakub Andrzejewski, 2021 r.)

Filar mostu od strony zachodnigj (Gory Kalwarii) z blokami zelbetowymi pod fozyska i
dzwigary drugiej czesci mostu. (fot. Jakub Andrzejewski, 2021 r.)
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tozysko przesuwne na filarze po stronie zachodniej. (fof. Jakub Andrzejewski, 2021 r.)
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1. Miejscowosé
Goéra Kalwaria / Kepa Gliniecka

2. Obiekt

Most kolejowy

3. Zawarto$¢ wkiadki (nazwa obiektu lub materiatu uzupetniajgcego)

cd. pkt. 11, fotografie

Filary z rezerwg pod drugg czes¢ mostu, widok w kie-
runku wschodnim. (fot. Jakub Andrzejewski, 2021 r)

Wiiadke zatozyt mgrinz. arch, Jakub Andrzejewski

Widok drugiego filara mostu od strony zachodniej. (fot. Jakub An-
drzejewski, 2021 r.)

.<5aox drugiego
drzejewski, 2021 r.)

e ik ﬂ._.ﬂ.z.«” W v A ..,.

¥

filara mostu od strony péinocnej. (fot. Jakub An-

Widok drugiego filara mostu od strony potudniowe).
(fot. Jakub Andrzejewski, 2021 r.)

verte




Instalacje elektryczna i teletechniczna umieszczone po potudniowej stronie mostu. Widok Reper wysokosciowy umieszczony w zachodnim przyczétku po stronie potudniowe;j. (fot.
od strony Kepy Glinieckiej. (fot. Jakub Andrzejewski, 2021 r.) Jakub Andrzejewski, 2021 r.)

e = re o ] TN pd} r &...\.n - ..L ..».,,e ‘rv.\. 1 | o 5 : ¢ ; § : : oy ’
Widok pierwszego zelbetowego przesta mostu z odcisnietg w betonie datg budowy mo- Pozostatosci rusztowania i pomostu do budowy kesondw i filara z 1950 r. (fof. Jakub
stu. (fot. Jakub Andrzejewski, 2021 r.) Andrzejewski, 2021 r))




